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Nous souhaitons aboutir à une méthodologie de calcul objective et 
consensuelle. La norme est volontaire, sans caractère obligatoire. 
Mais lorsque le normatif a fait ses preuves, cela peut inciter ou ins-
pirer le législatif. Lorsque les normes sont établies et consensuelles, 
les États peuvent s’appuyer dessus pour fixer des seuils, autori-
ser, interdire ou délivrer des aides. La directive européenne Red II 
s’appuie ainsi sur la norme européenne sur les garanties d’origine 
(EN 16325). D’ailleurs, notre travail actuel sur les garanties d’origine 
vise à adapter ce dispositif aux particularités de l’hydrogène. Bien 
que très lié à l’énergie électrique pour sa production, et parfois au 
gaz naturel, son marché présente de grandes différences.

AE : Quid des dérivés de l’hydrogène ?
P. S.-C. : L’introduction de dérivés de l’hydrogène (ammoniac…) dans 
le périmètre de la norme sur le calcul de l’empreinte carbone de 
l’hydrogène fait encore débat et nous devons trouver un consensus 
à l’échelle internationale.

AE : Dans son dernier rapport sur la chaîne de valeur de 
l’hydrogène, l’Agence internationale de l’énergie estimait cette 
norme indispensable à l’émergence de marchés de l’hydrogène, 
afin de supprimer et/ou réduire les obstacles réglementaires. 
Qu’en pensez-vous ?
P. S.-C. : La norme est en effet un facilitateur pour le marché inter-
national. Parce qu’elle est validée par une majorité de pays, cela 

facilite les échanges. Les industriels, les acteurs économiques vont 
pouvoir s’appuyer sur ces normes pour adapter leurs stratégies 
de manière objective. De la même manière, cette méthodologie va 
permettre de comparer deux solutions de manière objective. Ce qui 
est compliqué lorsque l’on a, par exemple, deux architectures diffé-
rentes pour des véhicules fonctionnant avec une pile à combustible 
hybridée de manière plus ou moins importante avec une batterie. 
Pour prendre une décision d’investissement, une collectivité peut 
avoir besoin de comparer leurs performances. 
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« La première 
étape de nos 

travaux porte sur 
l’empreinte carbone 

de la production 
d’hydrogène »

M
ultiplier les usages 

tem
poraires

de l’hydrogène

Loxam
, leader européen de la location de 

m
atériel, est engagé dans une trajectoire de 

réduction de ses ém
issions de gaz à effet de 

serre, en conform
ité avec le scénario le plus 

am
bitieux des A

ccords de P
aris (+

1,5°C
).

P
our relever ce défi, Loxam

 s’appuie sur 
une politique d’investissem

ents volontaire 
en faveur de m

atériels à faibles ém
issions, 

et sur une stratégie d’innovations et d’expé-
rim

entations sur les chantiers de ses parte-
naires afin de co-développer de nouveaux 
produits et services.

L’hydrogène décarboné en fait partie car 
il perm

et de distribuer sur des sites éphé-
m

ères, éloignés des réseaux électriques, 
une énergie plus verte, et d’alim

enter des 
engins de chantier avec aucune ém

ission 
en utilisation.

C
ette stratégie repose sur 3 piliers : 

-
Tests d’équipem

ents dès la sortie des
prototypes. Loxam

 a été le prem
ier loueur

à faire l’acquisition d’un groupe électro-hy-
drogène 100kVA

,
- D

éploiem
ent de la logistique nécessaire à

l’approvisionnem
ent en hydrogène d’origine 

renouvelable, 
-

S
ignature de partenariats pour co-déve-

lopper les usages de l’hydrogène.
Le déploiem

ent de l’hydrogène sur les sites 
éphém

ères fait encore face à plusieurs
contraintes (ap

p
rovisionnem

ent, régle-
m

entations, etc). C
’est pourquoi Loxam

m
ultiplie des tests grandeur nature pour

progressivem
ent définir les m

eilleurs usages 
de cette énergie, alliant perform

ances opé-
rationnelles et économ

iques, faible im
pact

environnem
ental et sécurité.

PUBLI-COMMUNIQUÉ

Innovation : le stockage d’hydrogène 
à basse pression 100 % renouvelable

À la pointe de la R&D, MINCATEC Ener-
gy a développé une solution de stockage 
d’hydrogène à basse pression sous forme 
solide en hydrures métalliques.

Dans un contexte énergétique en pleine 
redéfinition, cette solution s’impose 
comme une alternative très intéressante 
pour des applications stationnaires comme 
le stockage des énergies renouvelables, 
contribuant au développement de l’auto-
consommation des bâtiments sans étage 
de compression.

La solution de réservoirs hydrogène pourrait 
également révolutionner le domaine de la 
mobilité ! Par exemple en la couplant à 
une pile à combustible pour alimenter des 
moteurs électriques de petits engins de 
voirie, de véhicules du dernier kilomètre ou 

encore d’engins de chantiers. Le véhicule 
MHYTiC de MINCATEC Energy démontre 
la capacité de réaliser 180 km grâce à 1 kg 
d’hydrogène, rechargeable en moins de 10 

min. Les réservoirs peuvent aussi alimen-
ter directement des moteurs thermiques à 
combustion hydrogène.

La solution de MINCATEC Energy assure 
un haut niveau de sécurité grâce à la basse 
pression et à l’absence de fuite. Elle permet 
un stockage de long-terme. Fabriqué en 
France, sans terre rare et avec des ma-
tériaux sous souveraineté européenne, la 
solution est 100% renouvelable. 
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